2. ESTUDO DE TRAFEGO

2.1 Introdugéo

O Estudo de Trafego tem como objetivo obter, através de métodos sistematicos de
coleta, dados relativos ao comportamento deste trafego ao longo da vida util das vias no que se
refere ao pedestre, o veiculo, a via e finalmente o meio ambiente.

Por meio dos estudos de trafego é possivel conhecer o nimero de veiculos que
circulam por uma via em um determinado periodo, suas velocidades, suas ag¢des mutuas, os
locais onde seus condutores desejam estaciona-los, os locais onde se concentram os acidentes
de ftransito, etc. Permitem a determinagdo quantitativa da capacidade das vias e, em
consequéncia, o estabelecimento dos meios construtivos necessarios a melhoria da circulagéo ou
das caracteristicas de seu projeto.

Em conjunto com essas pesquisas, que fornecem os dados sobre o trafego atual, e
através do conhecimento da forma de geragcdo e distribuicdo desse trafego obtém-se o
prognéstico das necessidades de circulagdo no futuro, dado essencial para o planejamento da via
a que ela se presta.

Em resumo, os estudos de trafego se constituem no instrumento de que se serve a
Engenharia de Trafego para atender as suas finalidades, definidas como sendo o planejamento de
vias e da circulagdo do transito nas mesmas, com vistas ao seu emprego para transportar

pessoas e mercadorias de forma eficiente, econdmica e segura.

2.2 ldentificagdo e caracterizagao das ruas

A elaboracao deste estudo de trafego refere-se a Rua Felipe Schimitz, no municipio
de Nova Trento-SC:

Como as recomendacgbes vigentes no Deinfra sdo para rodovias foi utilizado o IP-
06/2004 — DIMENSIONAMENTO DE PAVIMENTOS COM BLOCOS INTERTRAVADOS DE
CONCRETO e o IP-02/2004 CLASSIFICACAO DAS VIAS, ambos do Estado de Sao Paulo,
amplamente difundido para estudos devido a sua confiabilidade no projeto e dimensionamento de

pavimentos para Ruas e Avenidas locais.

2.3 Carga Legal

No presente método de dimensionamento, foi considerado que a carga maxima legal

no Brasil é de 10 toneladas por eixo simples de rodagem dupla (100kN/ESRD).



2.3.1 Classificagao das vias e parametro de trafego

Volume inicial

Funcéo Trafego Vida faixa mais carregada Equiva- N N
. . Veiculo Caminhéao/ -
predominante | previsto de A lente / caracteristico
projeto Leve Onibus Veiculo
Via local 270x10% a .
LEVE 10 100 a 400 4a20 1,50 5 10
1,40x 10
Vlia Local e . 1,40x 10°a .
MEDIO 10 401 a 1500 21a100 1,50 . 5x10
Coletora 6,80x 10°
MEIO 1501 a 14x10°a 6
10 101 a 300 2,30 6 2x10
) PESADO 5000 3,1x10
Vias
5001 a 10x10"a .
Coletoras e PESADO 12 301 a 1000 5,90 ; 2x10
, 10000 3,3x10
Estruturais ;
MUITO 1001 a 3,3x10"a 7
12 > 10000 5,90 5x10
PESADO 2000 6.7 x 10’
VOLUME
Faixa , 12 <500 3x10°" 10
. MEDIO
Exclusiva de
.. VOLUME . 7
Onibus 12 > 500 5x10 5x10
PESADO

Fonte: IP 02/2004 do Estado de Sao Paulo

2.3.2 Determinagéo do numero “N”:

Como o municipio possui caracteristicas de volume de trafego muito baixa consideraremos para

dimensionamento o numero “N” caracteristico:

N=5x10°



